Escassez e custo de matérias-
primas e transportes ameaca
induistria portuguesa

A escassez e elevado custo das matérias-primas e dos fretes
maritimos esta a constranger seriamente a atividade
industrial, da metalurgia ao mobiliario, téxtil e calcado,
que nao conseguem responder as crescentes encomendas e ja
admitem recorrer ao ‘lay-off’.

De acordo com as conclusdes do inquérito mensal de junho da
Associacao Empresarial de Portugal (AEP), efetuado junto de
300 associados para “avaliar os principais entraves a
recuperacao da atividade empresarial”, a indisponibilidade de
matérias-primas e de produtos intermédios e as dificuldades
nos circuitos comerciais, por falta de contentores, sao os
“novos constrangimentos” apontados pelas empresas portuguesas,
a par da “nova realidade” na organizacao do trabalho no poés-
pandemia.

“Neste momento comeca a ser terrivel a questao do aumento
brutal do custo das matérias-primas e dos transportes”,
confirmou a agéncia Lusa o vice-presidente da Associacao dos
Industriais Metaldrgicos, Metalomecanicos e Afins de Portugal
(AIMMAP), apontando subidas, “em alguns casos de quatro
vezes”, no transporte maritimo e crescimentos de “50%, 100% ou
até mais” no preco das matérias-primas.

Segundo Rafael Campos Pereira, estes dois fatores “estao
associados, porque grande parte das matérias-primas [do setor]

vem do exterior da Uniao Europeia”, por via maritima, e “nao
ha contentores e o preco dos que hd estd muito elevado”.

Tal situacao impacta “tanto na compra de matérias-primas, como
também na compra de componentes e nas exportacdes”, explica.
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“Isto tem a ver com o facto de a China e o Oriente,
nomeadamente a Coreia, terem retomado primeiro a sua
atividade, antes da Europa, em 2020 [na retoma apds a primeira
vaga da pandemia], o que levou todos os contentores a serem
deslocados para as rotas do Pacifico”, explicou o dirigente
associativo.

Outra razao avancada pela AIMMAP é que, com esta escalada de
precos, as matérias-primas se tornaram num “investimento muito
apetecivel”: “Particularmente no mercado de futuros, os
institucionais estdao a comprar as matérias-primas como
‘commodities’, pelo que os nossos fabricantes agora também se
veem obrigados a concorrer nao s6 com fabricantes de outros
paises, mas com os proprios investidores”, refere.

Apontando também “enormes constrangimentos” a atividade da
indldstria téxtil e de vestudrio portuguesa, o diretor da
Associacao Téxtil e de Vestuario de Portugal (ATP), Jorge
Pereira, fala num “descontrole total” das cadeias logisticas e
em valores “super inflacionados” dos transportes.

“Neste momento, o custo por quilo, por exemplo, de um
contentor de fio anda em nunca menos de 65 céntimos, quando
devia custar 15 a 20 céntimos por quilo, e contentores que
demoravam 30 a 40 dias, no maximo, a chegar a Portugal, as
vezes s6 chegam apds dois meses e mais, porque ficam retidos
noutros portos de mar por falta de ligacdes”, avanca.

Ja a Associacao Portuguesa das Industrias de Mobilidrio e
Afins (APIMA) reporta, face a julho de 2020, um aumento de
600% no custo dos transportes: “Um contentor que custava 2.000
délares ha cerca de um ano custa agora 12 mil”, disse a Lusa o
presidente, Joaquim Carneiro.

No que respeita as principais matérias-primas usadas no setor
do mobilidrio, a APIMA aponta aumentos homdlogos de 300% no
custo do metal, de 40 a 50% nas ferragens, de 20% na espuma e
de 10% no cartao.



“E verdadeiramente dramdtico as empresas estarem a sofrer este
impacto precisamente quando tentam recuperar das gravissimas
consequéncias da pandemia. Precisamos, urgentemente, de
regulacao num mercado que estda em plena especulacao”, sustenta
Joaquim Carneiro.

A associacao salienta que “este €& um problema que afeta toda a
cadeia de valor” e que, “para tentar segurar a carteira de
clientes, as empresas portuguesas estdao a abdicar das
respetivas margens”.

“Mas é inevitavel que o valor final venha ser revisto em alta,
face aos brutais aumentos dos custos de producao e de
transporte”, admite o dirigente associativo, destacando que
“este Ultimo é particularmente impactante, tratando-se de um
‘cluster’ que exporta 90% da producao”.

Situacao idéntica vive a indistria portuguesa de calcado, com
o ‘Inquérito Covid’ da Associacao Portuguesa dos Industriais
de Calcado, Componentes, Artigos de Pele e Seus Sucedaneos
(APICCAPS) a destacar que “quer o custo, quer o abastecimento
das matérias-primas passaram a estar no topo das preocupacoes
dos empresdarios de calcado”.

“Nos comentarios que recebemos ao inquérito, as empresas
foram-nos dando nota que o custo dos transportes de algumas
matérias-primas, nomeadamente as provenientes da Asia,
duplicaram ou mesmo triplicaram”, avancou a Lusa o porta-voz
da associacao.

E, se as encomendas continuam a avancar a bom ritmo nestes
varios setores, o0s constrangimentos a atividade estao a afetar
a capacidade de resposta e de producao, havendo ja& empresas
que admitem recorrer ao ‘lay-off’: “Ha empresas que ja estado a
pensar fazer ‘lay-off’ e em medidas similares, por nao terem
matéria-prima. Ja chegamos a esse ponto”, avisa o vice-
presidente da AIMMAP.

Apbés ter obtido no passado més de abril o melhor registo “de



sempre” nas exportacdes, que acumulam um crescimento homdlogo
de 31,7% desde o inicio do ano, o setor metalirgico portugués
tem vindo a anunciar que 2021 podera ser o seu “melhor ano de
sempre”, mas ja comeca a ver essa meta ameacada.

“Estd em risco esse objetivo, nao por falta de encomendas, que
continuam a crescer, mas por falta de matéria-prima e por
estarem tao caras, com duplicaclOes de preco que é impossivel
repercutir no preco final. Além de que, em muitos casos, as
empresas nem as tém ou tém-nas com menos qualidade, o que
implica muito mais operacdes e aumento de custos”, refere
Rafael Campos Pereira.

Este dirigente associativo recorda que, apds a pandemia ter
evidenciado a dependéncia europeia face a Asia, muito se falou
na imperiosa aposta na reindustrializacao e reforco da
autonomia estratégica da regiao, sendo mesmo este um dos eixos
dos Plano de Recuperacao e Resiliéncia (PRR) portugués e do
plano europeu Next Generation EU.

“Para esse efeito seria necessario investir aqui na Europa na
producao de mais matérias-primas e de componentes intermédios,
como 0s microprocessadores, o que nao foi feito até ao
momento. A Europa, como sempre, estda a fazer isto pela
metade”, lamenta.

Também Jorge Pereira, da ATP, “ainda quis crer que a pandemia
fosse servir de licao para os governantes, até a nivel
comunitdrio, e se acabasse por perceber que, com todos estes
anos a desindustrializar a Europa, se esta a deixar morrer a
industria”.

“Mas reindustrializar um pais ou uma Europa leva 20 ou mais
anos. E fala-se, mas nao se vé nada nesse sentido, é tudo
muito vago e projetos duvidosos. Se continuarmos com esta
mentalidade, vamos estar sempre na mdo da Asia e n&o temos
hipétese nenhuma”, avisa.

Neste dificil contexto para o setor metalirgico e europeu, a



AIMMAP lamenta o golpe adicional dado pela recente prorrogacao
pela Uniao Europeia (e por mais trés anos) das clausulas de
salvaguarda que impdem a fixacao de direitos aduaneiros na
compra de matérias-primas fora da Uniao, para proteger os
fabricantes europeus, nomeadamente de aco.

“Estas clausulas de salvaguarda terminavam no dia 30 de junho
e era suposto e premente, em defesa da indldstria metallrgica e
metalomecanica europeia, que nao fossem prorrogadas. Portugal
tinha a obrigacao, até enquanto pais que estava a ocupar a
presidéncia europeia, de tentar que nao o fossem”, sustenta
Rafael Campos Pereira.

Afirmando “nao conseguir perceber” a decisao de prorrogacao e,
“ainda menos, porque é que Portugal votou favoravelmente” essa
medida, a associacao lamenta que, por esta via, se esteja a
dificultar e encarecer ainda mais a compra de aco pelas
empresas do setor.



